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Fiºã tehnicã
Gaz 33023

Dimensiuni (lungime/lãþime/înãlþime):5.480/2.380/2.200 mm
Tracþiune: 4x2
Numãr locuri: 5+1
Masa proprie: 2.050 kg
Masa autorizatã: 3.500 kg
Suprafaþã platformã: 2.306/1.943/308 mm

Motor
Andoria EURO 3
Turbo diesel intercooler
Numãr cilindri: 4 în linie
Cilindree: 2.417 cmc
Putere maximã: 100 CP la 4.100 rpmCuplu maxim: 205 Nm la 2.000 rpm

Gaz 2705

Dimensiuni (lungime/lãþime/înãlþime):5.540/2.380/2.200 mm
Tracþiune: 4x2
Numãr locuri: 2+1
Masa proprie: 2.000 kg
Masa autorizatã: 3.500 kg
Volum compartiment marfã: 9 mc

Motor 
Andoria EURO 3
Turbo diesel intercooler
Numãr cilindri: 4 în linie
Cilindree: 2.417 cmc
Putere maximã: 100 CP la 4.100 rpmCuplu maxim: 205 Nm la 2.000 rpm
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Bolid gata sã transporte orice marfã,

proiect supradimensionat din punct

de vedere al sarcinii utile, design mo-

dern ºi un preþ inatacabil sunt avan-

tajele oferite de camioneta Gaz, o

veritabilã tanchetã ruseascã.

Oferta dealerilor auto la segmentul de
3,5 t este caracterizatã de o mare diversi-
tate. Practic, potenþialii cumpãrãtori pot alege
între numeroase variante constructive, volu-
me ºi mase utile, dotãri ºi bineînþeles preþuri.
Gaz ºi-a gãsit repede un loc pe piaþa din þara
noastrã, prezentând un vehicul cu un preþ
imbatabil, cel mai mic la acest segment. AVC
Autoimport, importator al acestei mãrci în
România, a reuºit în primul an de activitate
sã comercializeze peste 100 de unitãþi, iar
2006 se anunþã un an ºi mai bun. Pentru a
înþelege succesul de care se bucurã Gaz am
hotãrât realizarea unui drive-test cu douã
dintre cele mai apreciate modele ale con-
structorului rus. Este vorba despre modelul
cabinã dublã plus platformã (Gaz 33023) ºi
furgon (Gaz 2705).

Mai mult decât 3,5 t
Încã de la început am putut remarca

dimensiunile mari ale camionetelor, aspec-
tul general de forþã, roþile duble pe spate.
Practic, ai impresia cã este vorba despre
autovehicule cu masã totalã de peste 4 t.
ªi într-adevãr, mulþi dintre cei care au a-
chiziþionat Gaz supraîncarcã vehiculele, iar
aceste camionete sunt construite astfel
încât sã facã faþã fãrã probleme la aseme-
nea utilizãri. Roþile duble pe spate, cele
trei foi de arc (suspensia spate), structura

foarte solidã a ºasiului constituie premisele
pentru sarcini mult peste masa utilã pre-
zentatã oficial – 1.500 kg. Motorul ºi trans-
misia permit, de asemenea, acest gen de
utilizare. Motorul EURO 3, marca Andoria,

realizat în Polonia, dezvoltã o putere ma-
ximã de 100 CP, iar cuplul maxim este de
205 Nm. Pentru cazurile în care utilizatorul
foloseºte autovehiculul off-road, Gaz dispu-
ne pentru toate modelele ºi de versiunea
4x4.

La interior, intenþiile constructorului rus
devin evidente. S-a încercat realizarea unui
autovehicul pentru cãrat, o maºinã fãrã
sensibilitãþi legate de cantitatea transporta-
tã sau condiþiile drumului. Astfel, servodi-
recþia funcþioneazã foarte bine, asigurând
o manevrabilitate bunã, volanul este reglabil
ºi la atât se rezumã dotãrile speciale ale ca-
binei. Bordul este simplu, fãrã nimic pre-
tenþios, dar funcþional. Am remarcat spaþiul
mare, în special în cazul cabinei duble. Ca-
bina simplã oferã 2+1 locuri, în schimb pen-
tru cabina dublã sunt prevãzute ºase locuri
(douã în faþã ºi patru pe bancheta din spate).

Practic, toþi pasagerii dispun de un spa-
þiu generos. Accesul la bancheta din spate
se face pe uºa din dreapta. Scaunul dreap-
ta faþã culiseazã pe o ºinã stânga/dreapta,
fãcând astfel loc suficient pentru accesul
pasagerilor din spate. Spaþiul generos ºi
scaunele destul de confortabile asigurã
confortul necesar deplasãrilor lungi. Ase-
menea vehicule pot fi folosite fãrã probleme
în activitãþi de distribuþie (furgonul) sau
chiar service mobil (o echipã de intervenþie
împreunã cu echipamentul necesar pot
folosi modelul Gaz 33023). Spaþiile de de-
pozitare puse la dispoziþia ºoferului nu sunt
foarte numeroase dar acoperã nevoile u-
zuale: buzunar încãpãtor la nivelul portierei,
torpedo generos, spaþiu de depozitare acte
pe consola centralã. Geamurile mari ºi tra-
pa (în cazul cabinei duble) contribuie la sen-
zaþia de spaþiu, cu un rol important în con-
fortul resimþit de pasageri.

Siguranþã pe drum
La exterior senzaþia de soliditate este

accentuatã. Obloanele puternice au un mod
sigur de prindere – se pot rabata pe toate
pãrþile (laterale ºi spate). În cazul furgonului,
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uºile compartimentului marfã au o deschi-
dere maximã de 180°, pentru a facilita în-
cãrcarea/descãrcarea lângã o platformã.
De asemenea, pentru o manipulare cât mai
uºoarã a mãrfii, Gaz furgon dispune ºi de
o uºã culisantã pe partea dreaptã.

Nu putem sã nu amintim ºi de designul
cabinei. Cei de la Gaz au reuºit sã dea un
aer modern autovehiculului prin rotunjirea
formelor (farurile joacã un rol important în
aspectul general).

La drum, Gaz se dovedeºte o camionetã
pe care te poþi baza. Vizibilitatea este exce-
lentã, asiguratã de parbrizul cu dimensiuni
mari ºi poziþia înaltã a ºoferului. Pentru
vizibilitatea în spate, Gaz foloseºte oglinzi
laterale duble, eliminându-se astfel „unghiu-
rile moarte“. Servodirecþia bunã asigurã o
miºcare fãrã efort a volanului. Cutia de vi-

teze este manualã, cu 5+1 trepte. Cursa
schimbãtorului de viteze este destul de
scurtã, astfel încât ºoferul nu trebuie sã-
ºi schimbe poziþia la trecerea dintre o treap-
tã în alta. În plus, transmisia este foarte
permisivã, practic, se poate merge fãrã pro-
bleme cu 50 km/h în treapta a 5-a. Maºina
are un demaraj bun ºi o vitezã maximã de
peste 110 km/h. La 100 km/h, în treapta
a 5-a, motorul avea 3.000 rpm. De remarcat
este ºi zgomotul scãzut în cabinã, în timpul
mersului. Un alt element important pentru
confort este aeroterma care asigurã într-un
timp scurt o ambianþã plãcutã în cabinã,
chiar ºi la temperaturi exterioare mult sub

0°C. Testul s-a desfãºurat pe traseul Bucu-
reºti – Ploieºti – Cheia, incluzând ºi o porþiu-
ne importantã de serpentine. Camionetele
Gaz stau bine pe ºosea, având o stabilitate
excelentã. Acest lucru, împreunã cu servo-
direcþia ºi demarajul contribuie decisiv la
satisfacþia simþitã de cãtre ºofer. La capi-
tolul funcþionalitate, trebuie amintit preîn-
cãlzitorul de la nivelul filtrului de motorinã
– dotare foarte importantã pentru anotim-
pul rece.

Preþ ºi utilitate
Astfel se poate rezuma strategia Gaz.

Autovehiculele testate fac parte din seria
Gazelle, destinatã þãrilor europene. La ob-
þinerea produsului final contribuie mai mul-
te fabrici: ºasiul este realizat în Rusia, mo-
toarele sunt producþie polonezã (Andoria –
varianta EURO 2 a fost folositã ºi pe Aro),
iar asamblarea finalã este fãcutã în Litua-
nia. 

Seria Gazelle este produsã în numãr
mare, iar opþionalele sunt practic inexisten-
te. De asemenea, acolo unde nu este vorba
despre rezistenþa la cãrat, au fost folosite
subansamble ieftine (masele plastice exis-
tente în cabinã, bord simplu etc). În acest
mod, costurile de producþie sunt reduse la
maxim.

Dacã vã doriþi un autovehicul cu finisaje
perfecte, multe dotãri opþionale pentru con-
fortul ºoferului ºi un design dupã care con-
curenþa sã întoarcã capul cu invidie, nu
veþi gãsi ceea ce cãutaþi la Gaz.

În schimb, dacã doriþi o maºinã nouã,
ieftinã ºi foarte rezistentã, seria Gazelle se
încadreazã perfect la acest segment.

Modelul cu platformã ºi cabinã dublã
are un preþ de 12.300 euro, fãrã TVA, iar
Gaz furgon ºi cabinã simplã ajunge la
13.000 euro, fãrã TVA.

Atunci când stai în faþa unei oferte atât
de atrãgãtoare din punct de vedere finan-
ciar, te întrebi de unde vin reducerile de
cost. Gaz prezintã o maºinã fãrã dotãri op-
þionale. Seria Gazelle nu are aer condiþio-
nat, radio-casetofon, geamuri electrice, în-
chidere centralizatã etc. Pentru asemenea
dotãri, clientul trebuie sã apeleze la firme
specializate în echiparea autovehiculelor
cu asemenea subansamble. 

Acest mod de abordare a pieþei i-a asi-
gurat camionetei Gaz un loc bine conturat
pe segmentul de 3,5 t. Reprezentanþii AVC
Autoimport se aºteaptã ca în acest an sã
vândã peste 250 de unitãþi. În plus, pentru
a dispune de o ofertã cât mai completã, va
fi lansat ºi modelul Valdai, un camion de
7,5 t. Þinta de vânzãri pentru acest an este
cât se poate de realistã, având în vedere
termenul de livrare foarte scurt pentru ma-
ºini. Existã un stoc permanent de 20 auto-
vehicule, iar în cazul unei comenzi care nu
se regãseºte în stoc, livrarea se face în do-
uã sãptãmâni. În plus, existã o reþea bine
conturatã de dealeri Gaz ºi service-uri.
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